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(57) Abstract: The invention relates to a method and a supply line structure (PL) for transmitting data between the electrical com- 
ponents (2, 3, 4) in a motor vehicle. The data are transmitted via a data bus (CAN). At least some of the components (2, 3, 4) are 
supplied with energy via a supply line structure (PL). In order to allow for a highly reliable transmission of data between the com- 
ponents of the motor vehicle, the data are transmitted not only via the data bus (CAN) but also via the supply line structure (PL), at 
least when the data bus (CAN) fails. 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfiahien und eine Versorgungsleitungsstruktur (PL) zur Ubertragung von In- 
formationen zwischen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in einem Kraftfahrzeug. Die Informationen werden iiber einen Datenbus 
(CAN) iibertragen. Zumindest einige der Komponenten (2, 3, 4) werden fiber eine Versorgungsleitungsstruktur (PL) mit Energie ver- 
sorgt. Urn die Ubertragung von Informationen zwischen den Komponenten des Kraftfahrzeugs moglichst ausfallsicher zu gestalten, 
wird gemass der vorliegenden Erfindung vorgeschlagen, dass die Informationen ausser iiber den Datenbus (CAN) zumindest nach 
Ausfall des Datenbusses (CAN) auch iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) iibertragen werden. 
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Verfahren und Versorgungsleitunasstruktur zur Ubertraaruncr 
von Informationen zwischen elektrischen 
Kraf tf ahrzeucrkomponenten 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur 
Ubertragung von Informationen zwischen elektrischen 
Komponenten in einem Kraftfahrzeug. Die Informationen 
werden iiber einen Datenbus ubertragen. Zumindest einige der 
Komponenten werden iiber eine Versorgungsleitungsstruktur 
mit Energie versorgt. 

Die Erfindung betrifft auEerdem ein Bussystem zur 
Ubertragung von Informationen zwischen elektrischen 
Komponenten in einem Kraftfahrzeug. Das Bussystem umfasst 
einen Datenbus . Zumindest einige der Komponenten sind an 
eine in dem Kraftfahrzeug vorgesehene 
Versorgungsleitungsstruktur zur Energieversorgung der 
Komponenten angeschlossen. 

Die vorliegende Erfindung betrifft des weiteren eine 
elektrische Komponente eines Kraftfahrzeugs, die Mittel zum 
Senden von Informationen an andere elektrische Komponenten 
iiber einen Datenbus und zum Empfangen von Informationen von 
anderen elektrischen Komponenten iiber den Datenbus 
aufweist . Die Komponente und zumindest einige der anderen 
Komponenten sind an eine Versorgungsleitungsstruktur zur 
Energieversorgung angeschlossen. 



Stand der Technik 
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In einem Kraft fahrzeug findet nach dem Stand der Technik 
die Kommunikation 'Zwischen verschiedenen elektrischen 
Koraponenten, wie bspw. Tiirsteuergerat und Sitzsteuergerat, 
in der Regel mittels eines Bussystems (z.B. Controller Area 
Network, CAN) statt. Dariiber hinaus sind zur Zeit neue 
Buskonzepte in der Entwicklung, bei denen die Kommunikation 
zwischen den elektrischen Komponenten iiber eine 
Versorgungsleitungsstruktur folgen soil, die zur 
Energieversorgung der elektrischen Komponenten in dem 
Kraf tf ahrzeug vorgesehen ist . Dieses neue Buskonzept wird 
'auch als Powerline Communications bezeichnet. .Die Powerline 
Communications kann mit den heute in Kraf tf ahrzeugen 
vorhandenen Versorgungsleitungsstrukturen nur eingeschrankt 
betrieben werden, da die iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur zu iibertragenden Inf ormationen 
auf Grund von Storungen und Reflexionen stark gedampft bei 
der empfangenden Komponente ankommen bzw. sogar gar nicht 
mehr von Stor- oder Rauschsignalen unterschieden werden 
konnen . 

Aus der WO 92/21180 ist eine Versorgungsleitungsstruktur 
fur Powerline Communications bekannt. In dieser 
Druckschrift wird ganz allgemein die Punktionsweise einer 
Powerline Communications erlautert und werden Ldsungen fur 
verschiedene Probleme angesprochen, die bei der 
Realisierung einer Powerline Communications auftreten 
konnen. Auf di-ese Druckschrift wird hinsichtlich des 
Aufbaus einer Versorgungsleitungsstruktur fur eine 
Powerline Communications und hinsichtlich der 
Funktionsweise einer Powerline Communications ausdriicklich 
Bezug genommen. 

Dariiber hinaus ist aus der DE 197 .03 144 C2 ein Verfahren 
zur Ubertragung von Informationen in einem Kraf tf ahrzeug 
iiber eine Versorgungsleitungsstruktur bekannt. Die dort 
beschriebene Powerline Communications ist auf den Einsatz 
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fur elektrische Komponenten einer Ruckf ahrhilf e eines 
Kraftfahrzeugs beschrankt. Fur die Powerline Communications 
wird die in dem Kraf tf ahrzeug bereits vorhandene 
Versorgungsleitungsstruktur ohne besondere Veranderungen 
oder Anpassungen an die Powerline Communications verwendet . 

Die aus dem Stand der Technik bekannten Datenbusse arbeiten 
mehr oder weniger f ehlertolerant . In Kraf tf ahrzeugen werden 
jedoch zunehmend sicherheitsrelevante Komponenten, bspw. X- 
by-wire-Anwendungen, bei denen eine Auf allsicherheit der 
Informationsubertragung fiber Datenbusse gewahrleistet sein 
muss, eingesetzt. Dm die geforderte Ausf allsicherheit 
zumindest annahernd zu erzielen, werden die Datenbusse 
zumindest in Teilbereichen redundant ausgebildet. 

Die redundante Auslegung der Bussysteme mit mehreren 
Datenbussen fuhrt jedoch zu erhohten Materialkosten fur den 
zusStzlichen Datenbus und zu einem erhohten Arbeits- und 
Kostenaufwand fiir die Verlegung des zusatzlichen 
Datenbus ses in dem Kraf tf ahrzeug. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Ausf allsicherheit eines Bussystems, insbesondere fur den 
Einsatz in sicherheitsrelevanten Bereichen des 
Kraftfahrzeugs, mit moglichst geringem Kosten- und 
Arbeit sauf wand zu erhohen. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung ausgehend 
von dem Verfahren zur Informationsubertragung zwischen 
Kraft fahrzeugkomponent en der eingangs genannten Art vor, 
dass die Inf ormationen auSer uber den Datenbus zumindest 
nach Ausfall des Datenbusses auch uber die 
Versorgungsleitungsstruktur iibertragen werden. 

Vorteile der Erfindung 
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Die vorliegende Erf inching geht davon aus, dass jede 
elektrische Koraponente in einem Kraf tf ahrzeug, insbesondere 
von sicherheitsrelevanten Systemen, mat elektrischer 
Energie versorgt werden muss und die Versorgungsleitungen 
zur Verfiigung stehen. Als elektrische Komponenten im Sinne 
der vorliegenden Erfindung werden insbesondere 
Kraftfahrzeugsteuergerlte, aber auch hydraulische oder 
pneumatische oder anderar.tige Komponenten bezeichnet, die 
elektrisch ansteuerbar sind. Insbesondere werden jedoch die 
Komponenten sicherheitsrelevanter Bereiche des 
Kraf tfahrzeugs, bspw. der Motorsteuerung, des Triebstrangs 
oder des Bremssystems (sog. X-by-wire-Anwendungen) , als 
elektrische Komponenten bezeichnet. 

Die Ubertragung von Inf ormationen iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur wird auch als "Powerline 
Communications" bezeichnet. Durch die zusatzliche 
Ubertragung von Inf ormationen auEer uber den Datenbus auch 
iiber die Versorgungsleitungsstruktur steht bei einem 
bereits vorhandenen Bussystem ein wenigstens teilweise 
redundanter Kanal zur Verfiigung. Selbst wenn uber die 
Versorgungsleitungsstruktur nicht das gesamte 
Kommunikationsnetz in dem Kraf tfahrzeug redundant ausgelegt 
werden kann, so sind auf jeden Pall eine Wotfunktion oder 
eine 1 imp- home -Funkt ion iiber diesen Kanal ausfiihrbar. Auf 
diese Weise kann ein Ausfall einer elektrischen Komponente 
aufgrund einer gestorten Inf ormationsiibertragung zu anderen 
Komponenten, bzw. sogar ein Totalausfall des gesamten 
Kraf tfahrzeugs verhindert werden. Die Ausf allsicherheit des 
erf indungsgemaEen Bussystems ist deutlich groEer als die 
des Datenbusses alleine betrachtet. 

Der Datenbus ist als ein standardisiertes Bussystem, das 
zur Inf ormationsiibertragung bestimmt ist, ausgelegt. Wenn 
in dem Datenbus beispielsweise aufgrund von Leitungs- oder 
Transceiverdef f ekten eine Informationsubertragung nicht 



WO 03/028305 



PCT/DE02/02681 



_ 5 _ 

mehr moglich ist, konnen zumindest die relevanten 
Informationen uber die Ver'sorgungsieitungsstruktur 
ubertragen werden. Das erf indungsgema.Ee Bussystem wird 
insbesondere in sicherheitsrelevanten Bereichen, wie 
beispielsweise Mot or CAN, Triebstrangsteuerung , 
Bremssystemsteuerungen oder anderen X-by-wire-Anwendungen, 
eingesetzt. Kern .der vorliegenden Erfindung ist somit die 
Nutzung eines in dem Kraf tfahrzeug sowieso vorhandenen 
Versorgungsnetzes als zweite physikalische Schicht fur die 
Kommunikation zwischen den Komponenten in dem 
Kraf tfahrzeug, also ein redundantes Bussystem mittels 
Powerline Communications . 

Mit der vorliegenden Erfindung kann die 
Kommunikationsverbindung zwischen sicherheitsrelevanten 
Systeraen abgesichert und die Ausf allsicherheit der Systeme 
erhoht werden. Zur Realisierung der redundanten 
ttbertragungsstrecke mussen keine zusatzlichen Leitungen 
verlegt werden, wodurch der zusatzliche Aufwand und die 
zusatzlichen Kosten fur die zweite Ubertragungsstrecke auf 
ein Mininum reduziert werden. Die 
Versorgungsleitungsstruktur ist bereits 
sicherheitsrelevant, da die Kommunikation auf 
Versorgungsleitungen statffindet, die aus Griinden der 
Energieversorgung bei sicherheitsrelevanten Systemen nicht 
ausf alien darf . 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der vorliegenden 
Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Informationen 
redundant liber den Datenbus und iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur ubertragen werden. Bei der 
empfangenden Komponente stehen also die gleichen 
Informationen an, wobei die Informationen sowohl fiber den 
Datenbus als auch uber die Versorgungsleitungsstruktur 
ubertragen werden. 
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Gema.fi einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der vorliegenden 
Erfindung wird vorgeschlagen, dass die uber die 
Versorgungsleitungsstruktur iibertragenen Informationen bei 
einer funktioniernden Informationsiibertragung iiber den 
Datenbus in einer empfangenden Komponente nicht ausgewertet 
werden. Erst bei einem Fehler in der 

Inf ormationsiibertragung iiber den Datenbus werden die iiber 
die Versorgungsleitungsstruktur ubertragenen Inf ormationen 
in der empfangenden Komponente ausgewertet. 

Alternativ wird vorgeschlagen, dass die iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur ubertragenen Inf ormationen in 
einer empfangenden Komponenten mit den iiber den Datenbus 
ubertragenen Inf ormationen verglichen werden. Die 
zusatzlich iiber die Versorgungsleitungsstruktur 
iibertragenen Inf ormationen werden also fur eine 
Plausibilitatspriifung herangezogen . Auf diese Weise kfinnen 
Ubertragungs fehler erkannt und geeignete Mafinahmen 
getroffen werden, wie bspw. eine erneute Ubertragung der 
Inf ormationen oder einer Nichtberiicksichtigung der 
ubertragenen (moglicherweise f ehlerhaf ten) Inf ormationen . 

GemaS einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der 
vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass die 
Informationen bei einer funktionierenden 
Inf ormationsiibertragung iiber den Datenbus ausschliefilich 
uber den Datenbus iibertragen werden und dass bei einer 
fehlerhaften Informationsiibertragung iiber den Datenbus die 
Informationen iiber die Versorgungsleitungsstruktur 
iibertragen werden. GemaE dieser Weiterbildung wird die 
Versorgungsleitungsstruktur nur dann zur Ubertragung von 
Informationen herangezogen, wenn die 
Informationsiibertragung iiber den Datenbus nicht 
f unktioniert . Bei einer funktionierenden 
Informationsiibertragung kann die 

Versorgungsleitungsstruktur dann zur Ubertragung anderer 
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Informationen herangezogen werden. 

DemgemaS wird vorgeschlagen, dass bei einer funktionerenden 
Informationsubertragung iiber den Datenbus andere 
Informationen iiber die Versorgungsleitungsstruktur 
ubertragen werden. Diese von der Informationsubertragung 
uber den Datenbus unabhangige Kommunikation auf der 
Versorgungsleitungsstruktur kann bei Bedarf unterbrochen 
werden, urn bei einer fehlerhaften Informationsubertragung 
uber den Datenbus die Informationen iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur ubertragen zu konnen. 
Alternativ kann die Kommunikation auf der 

Versorgungsleitungsstruktur auch fortgesetzt werden, wobei 
dann eine geringere Bandbreite fur die 
Informationsubertragung iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur als Ersatz der Ubertragung iiber 
den Datenbus zur Verfugung steht. Diese Bandbreite kann 
jedoch ausreichend sein, um einen lebensnotwendigen Teil 
der Informationsubertragung des Datenbusses ubernehmen zu 
konnen. Dadurch kann ein Notlaufbetrieb sichergestellt 
werden . 

Als eine weitere Losung der Aufgabe der vorliegenden 
Erf indung wird ausgehend von dem Bussystem zur 
Informationsubertragung zwischen elektrischen 
Kraf tf ahrzeugkomponenten der eingangs genannten Art 
vorgeschlagen, dass das Bussystem neben dem Datenbus auch 
die Versorgungsleitungsstruktur zur Ubertragung 'von 
Informationen zumindest nach Ausfall des Datenbusses 
umf asst . 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der vorliegenden 
Erfindung wird vorgeschlagen, dass der Datenbus als ein 
Controller-Area-Network (CAW) -Bus ausgebildet ist. 

Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
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Erfindung wird vorgeschlagen, dass das Bussystem Mittel zur 
Ausfiihrung des erf indungsgemafien Verfahrens aufweist . 

Schliefilich wird als noch eine weitere Losung der Aufgabe 
der vorliegenden Erfindung ausgehend von der elektrischen 
Kraftfahrzeugkomponente der eingangs genannten Art 
vorgeschlagen, dass die Komponente weitere Mittel zum 
Senden von Inf ormationen an andere elektrische Komponenten 
iiber die Versorgungsleitungsstruktur und zum Empfangen von 
Informationen von anderen elektrischen Komponenten iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur zumindest nach Ausfall des 
Datenbusses aufweist. 

Gemafi einer vorteilhaf ten Weiterbildung der vorliegenden 
Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Komponente Mittel 
zur Ausfiihrung des erf indungsgemafien Verfahrens aufweist. 

Zeichnungen 

Weitere Merkmale, Anwendungsmoglichkeiten und Vorteile der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
von Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung, die in der 
Zeichnung dargestellt sind. Dabei bilden alle beschriebenen 
Oder dargestellten Merkmale fur sich oder in beliebiger 
Kombination den Gegenstand der Erfindung, unabhangig von 
ihrer Zusammenf assung in den Patentanspriichen oder deren 
Riickbeziehung-sowie unabhangig von ihrer Formulierung bzw. 
Darstellung in der Beschreibung bzw. in der Zeichnung. Es 
zeigen : 

Figur 1 ein erf indungsgeraafies Bussystem gemi.fi einer 
bevorzugten Aus fiihrungs form; 

Figur 2 ein Ablauf diagramm eines erf indungsgemafien 
Verfahrens gemafi einer ersten bevorzugten 
Aus fiihrungs form ; 
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Figur 3 ein erf indungsgemaEes Verfahren gemaE einer 
zweiten bevorzugten Ausfuhrungsf orm; und 

Figur 4 ein erf indungsgemaEes Verfahren gemaE einer 
dritten bevorzugten Ausfuhrungsf orm . 

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

In Figur 1 ist ein erf indungsgemaEes Bussystera in seiner 
Gesamtheit mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnet. Das 
Bussystem 1 dient zur Ubertragung von Inf ormationen 
zwischen elektrischen Komponenten 2, 3, 4 in einem 
Kraftf ahrzeug. Die elektrischen Komponenten 2, 3, 4 sind 
bspw. Steuergerate fur beliebige Kraf tfahrz eugf unlet ionen, 
insbesondere Steuergerate in sicherheitsrelevanten 
Bereichen des Kraf tf ahrzeugs, wie bspw. einer 
Brennkraftmaschine, eines Triebsstrangs , eines Bremssystems 
oder beliebig anderer sog. X-by-wire-Anwendungen. Als 
elektrische Komponenten 2, 3, 4 im Sinne der vorliegenden 
Brfindung werden aber auoh hydraulische oder pneumatische 
oder anderartige Komponenten bezeichnet, die elektrisch 
ansteuerbar sind. 

Das Bussystem 1 umfasst einen standardisierten Datenbus, 
der fur die Ubertragung von Inf ormationen bestimmt ist. Der 
Datenbus ist in dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel als 
ein Controller-Area-Network (CAN) -Bus ausgebildet und in 
Figur 1 durch eine Linie mit geringer Strichstarke 
dargestellt. Die elektrischen Komponenten 2, 3, 4 werden 
liber eine Versorgungsleitungsstruktur PL mit Energie 
versorgt. Die Versorgungsleitungen PL sind in Figur 1 durch 
eine Linie mit grofier Strichstarke reprasentiert . 
ErfindungsgemaE ist die Versorgungsleitungsstruktur PL als 
ein redundantes Kommunikationsnetz Teil des 
erfindungsgemaEen Bussystems 1. Die Inf ormationen konnen 
somit nicht uber den Datenbus CAN ubertragen werden, 
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sondem bei Bedarf auch iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur PL. Die ubertragung von 
Informationen iiber Versorgungsleitungen PL wird auch als 
Powerline Communications (PLC) bezeichnet. 

Die Kraf tf ahrzeugkomponenten 2, 3, 4 umfassen einen Bus- 
Transceiver 5 zum Senden von Informationen an andere 
elektrische Komponenten 2, 3, 4 iiber den Datenbus CAN und 
zum Erapfangen von Informationen von anderen elektrischen 
Komponenten 2, 3, 4 iiber den Datenbus CAN. Aufierdem weisen 
die Komponenten 2, 3, 4 jeweils einen PLC-Transceiver 6 zum 
Senden von Informationen an andere elektrische Komponenten 
2, 3, 4 iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL und zum 
Empfangen von Informationen von anderen elektrischen 
Komponenten 2, 3, 4 iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL 
auf . Die Komponenten 2, 3, 4 umfassen aufierdem ein 
Rechengerat 7, insbesond'ere einen Mikroprozessor , auf dem 
ein Steuerprogramm zur Ausfiihrung der Steuerungs- oder 
Rege lungs funkt ion der Komponenten 2, 3, 4 ablauffahig ist. 

Schliefilich umfassen die Komponenten 2, 3,4 ein weiteres 
Rechengerat 8 zur Steuerung der Inf ormationsiibertragung 
iiber die Transceiver 5 und 6. Das weitere Rechengerat 8 
dient zur Entlastung des Rechengerats 7 . 

In Figur 2 ist ein erf indungsgemafie s Verfahren gemafi einer 
ersten bevorzugten Ausfiihrungsf orm dargestellt. Das 
Verfahren beginnt in einem Funktionsblock 10. In einem 
Punktionsblock 11 werden Informationen generiert, die iiber 
das erf indungsgemafie Bussystem 1 iibertragen werden sollen. 
In einem Funktionsblock 12 werden die generierten 
Informationen iiber das erf indungsgemafie Bussystem 1 
gesendet und zwar sowohl iiber den Datenbus CAN 
(Funktionsblock 13) als auch iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur PL (Funktionsblock 14) . Die 
Funktionsblocke 11 und 12 werden in einer Komponente 2 , 3 , 
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4 ausgefiihrt, die Informationen. senden mochte. 

In einem Funktionsblock 15 werden die iiber den Datenbus CAW 
und die iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL 
iibertragenen Informationen empfangen. Anschliefiend wird in 
einem Abfrageblock 16 iiberpriift, ob der Datenbus CAN in 
Ordnung ist . Falls ja, werden die iiber den Datenbus CAN 
empfangenen Informationen zur weiteren Verarbeitung 
herangezogen (Funktionsblock 17) . Anderenfalls werden die 
iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL ubertragenen 
Informationen fur die weitere Verarbeitung herangezogen 
(Funktionsblock. 18) . In einem Funktionsblock 19 werden dann 
die iiber den Datenbus CAN oder iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur PL ubertragenen Informationen 
verarbeitet. Die durch die Funktionsblocke 15 bis 19 
reprasentierten Verf ahrensschritte werden in einer 
Komponente 2, 3,4 ausgef iihrt , die Informationen empf angt . 
In einem Funktionsblock 2 0 ist das erf indungsgemaSe 
Verfahren beendet. 

In Figur 3 ist eine we.itere Ausfiihrungsf orm eines 
erf indungsgemafien Verf ahrens dargestellt . Dabei werden wie 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel aus Figur 2 die generierten 
Informationen sowohl iiber den Datenbus CAN als auch iiber 
die Versorgungsleitungsstruktur PL ubertragen und von der 
empfangenden Komponente 2, 3, 4 empfangen. In einem 
Abfrageblock 21 wird iiberpruft, ob die iiber den Datenbus 
CAN iibertragenen Informationen mit den iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur PL iibertragenen Informationen 
identisch sind. GemaS dieser Ausfiihrungsf orm wird die 
Versorgungsleitungsstruktur PL zur Dbertragung von 
Informationen fur eine Plausibilitatspriif ung herangezogen. 
Falls die iiber den Datenbus CAN iibertragenen Informationen 
gleich den iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL 
ubertragenen Informationen sind, kann davon ausgegangen 
werden, dass die Informationen fehlerfrei iibertragen 
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wurden. In einem Funktionsblock 22 werden die iiber den 
Datenbus CAN iibertragenen Informationen zur weiteren 
Verarbeitung in der empf angenden elektrischen Komponente 2, 
3, 4 herangezogen. Anderenfalls wird zu einem Abfrageblock 
23 verzweigt, in dem iiberpriift wird, ob der Datenbus CAN in 
Ordnung ist. Falls ja f wird zu dem Funktionsblock 12 
verzweigt, wo die generierten Informationen noch einmal 
iibermittelt werden. Anderenfalls wird in einen 
Funktionsblock 24 verzweigt, in dem die iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur PL iibertragenen Informationen 
zur weiteren Verarbeitung herangezogen werden. Dann wird zu 
einem Funktionsblock 19 verzweigt, wo die empfangenen 
Informationen verarbeitet werden. In einem Funktionsblock 
20 ist das erf indungsgemafie Verfahren beendet. 

In Figur 4 ist ein drittes Ausfiihrungsbeispiel eines 
erfindungsgemafien Verfahrens dargestellt. Bei diesem 
Ausfiihrungsbeispiel wird bereits vor dem Senden der 
generierten Informationen in einem Abfrageblock 25 
iiberpriift, ob der Datenbus CAN in Ordnung ist. Falls ja, 
werden in einem Funktionsblock 26 die generierten 
Informationen iiber den Datenbus CAN (Funktionsblock 28) 
tibertragen. Anderenfalls werden die generierten 
Informationen in einem Funktionsblock 2 7 iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur PL (Funktionsblock 29) 
iibertragen. In einem Funktionsblock 30 werden die entweder 
iiber den Datenbus CAN oder iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur PL iibertragenen Informationen 
empf angen . 

Bei dieser Ausfiihrungsform werden die Informationen im 
Normalfall iiber den Datenbus CAN iibertragen. Wahrend dieser 
Zeit kann die Versorungsleitungsstruktur PLC andere 
Kommunikationsaufgaben wahrnehmen und andere Informationen 
iibermitteln. Bei Bedarf kann die Versorungsleitungsstruktur 
PLC dann zumindest einen Teil der bisher iiber den Datenbus 
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CAN ubertragenen Inf ormationen ubermitteln und einen 
Ausfall der empfangenden Komponente 2,3,4 oder 'gar des 
gesamten Kraf tf ahrzeugs abwenden. Wenn die 
Versorgungsleitungsstruktur PL die Informationsiibertragung 
ubernimmt, kann die bisher iiber die 

Versorgungsleitungsstruktur PL laufende Ubertragung der 
anderen Inf ormationen entweder unterbrochen oder aber 
fortgesetzt werden, . sofern die Bandbreite der 
Versorgungsleitungsstruktur PL ausreicht. 
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1. Verfahren zur Ubertragung von Inf ormationen zwischen 
elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in einem Kraf tf ahrzeug, 
wobei die Inf ormationen iiber einen Datenbus (CAN) ■ 
iibertragen werden und zumindest einige der Komponenten (2, 
3, 4) iiber eine Versorgungsleitungsstruktur (PL) rait 
Energie versorgt werden, dadurch gekennzeichnet , dass die 
Inf ormationen auSer iiber den Datenbus (CAN) zumindest nach 
Ausfall des Datenbusses (CAN) auch iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur (PL) ubertragen werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Inf ormationen redundant iiber den Datenbus (CAN) 
und iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) ubertragen 
werden . 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) 
iibertragenen Inf ormationen bei einer funktionierenden 
Informationsiibertragung iiber den Datenbus (CAN) in einer 
empfangeriden Komponente (2, 3, 4) nicht ausgewertet werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) 
iibertragenen Informationen in einer empfangenden Komponente 
(2, 3, 4) mit den iiber den Datenbus (CAN) iibertragenen 
Informationen verglichen werden. 
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5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet., 
dass die Inf ormationen bei einer funktionierenden 
Informationsiibertragung iiber den Datenbus (CAN) 
ausschlieSlich iiber den Datenbus (CAW) iibertragen werden 
und dass bei einer fehlerhaften Inf ormationsubertragung 
iiber den Datenbus (CAN) die Informationen iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur (PL) iibertragen werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei einer funktionierenden Informationsiibertragung 
iiber den Datenbus (CAN) andere Informationen iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur (PL) iibertragen werden. 

7. Bussystem (1) zur Ubertragung von Informationen 
zwischen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in einem 
Kraft f ahrzeug, wobei das Bussystem (1) einen Datenbus (CAN) 
umfasst und zumindest einige der Komponenten (2, 3, 4) an 
eine in dem Kraft f ahrzeug vorgesehene 

Versorgungsleitungsstruktur. (PL) zur Energieversorgung der 
Komponenten (2, 3, 4) angeschlossen sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Bussystem (1) neben dem Datenbus 
(CAN) auch die Versorgungsleitungsstruktur (PL) zur 
Ubertragung von Informationen zumindest nach Ausfall des 
Datenbusses (CAN) umfasst. 

8. Bussystem (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass. der Datenbus (CAN) als. ein Controller-Area-Network 
(CAN) -Bus ausgebildet ist. 

9. Bussystem (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Bussystem (1). Mittel zur 
Ausfiihrung eines Verfahrens nach einem der Anspriiche 2 bis 
6 auf weist . 

10. Elektrische Komponente (2, 3, 4) eines Kraf tf ahrzeugs , 
mit Mitteln (5) zum Senden von Informationen an andere 
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elektrische Komponenten (2, 3, 4) iiber einen Datenbus (CAN) 
und zum Empfangen von Inf ormationen von anderen 
el-ektrischen Komponenten (2, 3, 4) iiber den Datenbus (CAN), 
wobei die Komponente (2, 3, 4) und zumindest einige der 
anderen Komponenten (2, 3, 4) an eine 

Versorgungsleitungsstruktur (PL) zur Energieversorgung 
angeschlossen sind, dadurch gekennaeichnet, dass die 
Komponente (2, 3, 4) weitere Mittel (5) zum Senden von 
Inf ormationen an andere elektrische Komponenten (2, 3, 4) 
iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) und zum Empfangen 
von Inf ormationen von anderen elektrischen Komponenten (2, 
3, 4) iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) zumindest 
nach Auafall des Datenbusses (CAN) aufweist. 

11. Kraft fahrzeugkomponente (2, 3 r 4) nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Komponente (2, 3, 4) 
Mittel zur Ausfiihrung eines Verfahrens nach einem der 
Anspriiche 2 bis 6 aufweist . 
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